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M/T ccDaphne» overlevert fra Rosenberg 
til Shell 
Det st0Tste skip som er 

byggef i Norge for ek-
spoTi, M/T «Daphne» pa 
B4 500 t.dw. ble igar over
levert cv A/S Rosenberg 
Melcaniske Verftsied til 
Shell-konsernet umiddel-
bart etter at det var hlitt 
d0pt med skummende 
champagne pa skorste-
nen av Mis. M. Wagner 
— husfruen til en av 
toppsjeiene i Royal 
Dutch/Shell Group. 

Stavanger, 25 oktober 1966 
Ver van haar thuishaven, in het zonnige 
maar koude Stavanger werd onze eerste 
in Noorwegen gebouwde 65.000 tons tan
ker gedoopt en symbolisch overgedra
gen. 
Om 10 uur vertrok de , ,Rosenberg 6", oen 
bootje van Rosenberg Mekaniske Verk-
sted A/S , de werf waar het m.s. , ,Daphne" 
gebouwd werd, met de officiële genodig
den naar het schip, dat in de Stavanger-
fjord ter hoogte van Ulsnes voor anker 
lag. Het gezelschap werd begeleid door 
de heer Sigval Bergesen d.y., reder te 
Oslo en eigenaar van de werf, en diens 
echtgenote. Onder de genodigden bevon
den zich in de eerste plaats de doopmoe-
der van de , ,Daphne", mevrouw M. Wag-
ner-van der Heul, en haar echtgenoot Mr. 
G . A. Wagner, één der directeuren van de 
N.V. Koninklijke Nederlandsche Petro
leum Mij., met hun zoon. Voorts waren 
aanwezig onze directeur, de heer D. Ro
denburg, en diens echtgenote; de heer 
G . den Bakker (Hoofd van de afdeling 
Technische en Nautische Diensten van 
Shel l Tankers N.V.) ; Mr. J . G . Robinson 
(Technical Director van Shel l Internatio
nal Marine Ltd.) ; Mr. and Mrs. E. Ellingsen 

(één der Commissar issen van A/S Norske 
She l l ; Mr. E. G . Parke (General Manager 
van A/S Norske Shel l ) ; Mr. and Mrs. N. 
H. Lund (A/S Norske Shel l - Distribution 
Manager Norwegian West Coast ) ; Mr. and 
Mrs. B. C . Vedeler (A/S Norske Shel l -
Sa les Manager Norwegian West Coast ) ; 
de heer en mevrouw Mr. L. J . M. Bauwens 
(Ambassaderaad van de Nederlandse Am
bassade te Oslo) en velen uit Noorse re-
de;'s- en bankierekringen. 
De jeugdharmonie uit Stavanger, die 
eveneens met het bootje meevoer, speel
de vrolijke muziek toen de , ,Rosenberg 6" 

langszij de , ,Daphne" lag, waarna de ge
nodigden zich aan boord van de tanker 
begaven, waar zij werden begroet door de 
heer J. D. Behrens, directeur van Rosen
berg Mekaniske Verksted A/S , kapitein S . 
J. de Geus , de gezagvoerder van de 
, ,Daphne", en de Noorse kapitein J. Holm, 
die van de zijde van de werf voor de tech
nische proeftochten en deze ,,presentation 
trip" tijdelijk met het commando van de 
, ,Daphne" was belast. Te elf uur sprak me
vrouw Wagner de doopformule in het 
Noors uit: „Jeg doeper deg Daphne, maa 
heil og lykke foelge deg og alle som seiler 

MEDEDELINGEN VAN DE DIRECTIE 
1. Kapitein H. Bakker — Manager Vloot , , B " — zal met ingang van 1 januari 

1967 de dienst van onze Maatschappij met pensioen verlaten en op die datum 
worden opgevolgd door Kapitein F. van Tongeren. 
In verband met het bovenstaande zal Kapitein Van Tongeren zijn werkzaam
heden als chef sectie Nautische Dienst (DFT/4) met ingang van 1 december 
1966 beëindigen en op deze datum worden opgevolgd door Kapitein H. den 
Ouden. 
De heer P. Vis van Heemst, die met ingang van 1 januari 1967 de dienst van 
onze Maatschappij met pensioen zal verlaten, zal op die datum worden opge
volgd als chef DFB/3 door de heer A. Storm. 
In verband hiermede zal de heer Storm zijn werkzaamheden in de sectie 
DFT/1 met ingang van 1 december 1966 beëindigen. 

Omtrent de opvolging van Kapitein Den Ouden als chef DFB/1 zal een nadere 
mededeling volgen. 

2. 

3. 
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M.S. ,,Dallia in aanbouw. 

med deg paa alle hav", waarna zij met een 
sierlijke zwaai de champagnefles, nu niet 
tegen de boeg, maar tegen de schoor
steen stuk s loeg, waarop een tot dat mo
ment afgedekte plaat met de naam , ,Daph
ne" zichtbaar werd. Het behoeft geen be
toog, dat de sympathieke geste van me
vrouw Wagner om zich bij de doop van 
de Noorse taal te bedienen door alle 
Noorse genodigden hogelijk werd ge
waardeerd. Met een korte toespraak in 
het Engels droeg de heer Behrens vervol
gens het schip aan de heer Rodenburg 
over, die met de volgende rede de , ,Daph
ne" — zij het symbolisch — aanvaardde: 
"Mrs . Wagner, ladies and gentlemen: 
First of all, Mrs. Wagner, I should like to 
express my sincere thanks to you for 
having been so kind to come all the way 
to Stavanger to christen the first Norwe
gian newbuilding for the Dutch Shell-tan-
kerfleet. 
Only a few moments ago you gave this 
ship her name and I sincerely hope that 
the direct contact established to-day be-
tween you and the , ,Daphne" will be 
perpetuated. 
Mr. Behrens, a christening ceremony at 
sea is no doubt less spectacular than at a 
shipyard. However, this has been more 
than made up by the beautiful surrounding 
in which it took place and last, but cer-
tainly not least, by the most charming 
way, in which you, Mrs. Wagner, perfor-
med the christening ceremony in the me
lodieus Norwegian language. 
As you all may know or maybe not 
know, all tankers of the Royal Dutch/Shell 
Group are named after a shel l . , ,Daphne" 
is the shell of a mollusc which is found 
in the West Indies. A name, too, which 
brings to our minds the Greek mythology, 
and especially the nymph , ,Daphne" who, 
when pursued by Apollo, escaped from 
him by being transformed into a laurel 
tree. 
I sincerely hope that it may be given to 
the , ,Daphne" to sail all her life undisturbed 
and that she will never have to under-

De jeugd-harmonie in actie. 

go any transformation, uniess she will be 
jumboised to the benefit of consumer, 
shipyard and shipowner. 
Norway has a reputation to maintain, not 
only in the field of shipping but also in 
that of shipbuilding. Here we see these 
two combined in the person of Mr. Berge
sen. 
It is therefore not surprising that the tech
nical trials have entirely come up to ex-
pectations. I thank all who in some way 
or other have contributed to the building 
of this beautiful ship. The excellent assist-
ance rendered by the shipping and clas-
sification authorities and their full co-
operation certainly do not come last. 
I would in particular express my best 
thanks to the newbuilding engineers of 
the shipyard, and of Shell Tankers . Need-
less to say I also thank the engineers and 
the officers of the , ,Daphne". 
From this place I would like to thank also 
Norske Shel l , in particular their General 
Manager, Mr. Parke, for his excellent co-
ordination. 
Mr. Behrens, it is with great pleasure 
that I accept this ship from you on behalf 
of the owners. I am confident that the 
completion of the sister ship , ,Dai l ia" , now 
being built at your yard will be just as 
successfu l . In my turn I would ask you to 
accept these two cheques, which you will 
be kind enough to use for the purposes 
as indicated. 
Captain De Geus : 
Twenty-seven years ago you entered our 
service as an apprentice officer on the 
, ,Onoba" . You have been a Master for 
several years and various of our large 
tankers have already been under your 
command. 
With confidence I now entrust you with 
the command of this new ship. 
Wishing the , ,Daphne" and all who will 
sail in her. Godspeed, I would now ask 
you. Captain De Geus , to hoist the Shel l-
flag as soon as the yard-flag has been 
struck, and the Norwegian anthem has 
been played." 

Terwijl de jeugdharmonie het Noorse 
volkslied speelde, streek kapitein Holm 
de werfvlag, waarna kapitein De Geus 
onder de tonen van het Wilhelmus de 
Shellvlag voorhees, gevolgd door een 9-
voudig , ,hurra" l , ingezet door de heer 
Behrens . Bijgestaan door een Noorse staf 
en bemanning vertrok de , ,Daphne" onder 
commando van kapitein Holm voor een on
geveer vier uur durende tocht door de 
grillige fjorden, tussen de honderden 
eilanden en eilandjes, die speels langs de 
Noorse kust uit zee opduiken en dit won
dermooie land zo'n extra bekoring geven. 
Tijdens een , ,sailors lunch" die in de loop 
van deze tocht geserveerd werd, bood 
de heer Bergesen aan mevrouw Wagner 
als aandenken een in zilver uitgevoerd 
model van een Vikingschip benevens 
een gouden armband aan, geschenken 
die zij met een hartelijk dankwoord aan
vaardde. Uit handen van haar echtgenoot 
ontving zij als doopmoeder van de , ,Daph
ne" een in plastic ingebed exemplaar van 
de schelp. Tot slot spraken de heren 
Kjell Fostervold en Gunnar Halvorsen, 
respectievelijk namens de employés en 
de arbeiders van de werf enkele woorden 
van dank aan de heer Rodenburg voor de 
cheques ten bate van het vakantieoord 
van het personeel. 
De heer Halvorsen, die zijn toespraak in 
het Noors hield, waarbij de heer Berge
sen als tolk optrad, bood de heer Roden
burg een zilveren vaas met inscriptie 
aan, waarvan een foto op de voorpagina 
van dit blad is afgedrukt. Ongeveer half 
vier was de alleszins geslaagde tocht, 
waaraan ook door de Nederlandse offi
cieren van de , ,Daphne", nu echter als 
gasten, werd deelgenomen, ten einde, 
waarna de genodigden met de , ,Rosen
berg 6" naar Stavanger terugkeerden. 
Naar het zich laat p.anzien zal de , ,Dal l ia" , 
die eveneens bij , ,Rosenberg" gebouwd 
wordt, in januari aanstaande gereed zijn 
om als zesde en laatste , ,D"-tanker de 
gelederen van onze vloot te versterken. 



Schelpen voor ,,De Schelp" 
In Den Haag, aan de rand van de Scheveningse Bosjes , met het 
vooraanzicht op de Brugse straat, ligt het paviljoen , ,De Sche lp" . 
In dit paviljoen, dat in 1965 gereed kwam, hebben dertien 
mensen, die door de polio-epidemie in 1956 ernstig getroffen 
werden, een eigen huis gekregen. In dat jaar werden ruim 2000, 
merendeels jeugdige, Nederlanders het slachtoffer van de 
epidemie. Bij de meesten hunner werden verlammingen gecon
stateerd van armen en benen of van beide. Enkele tientallen 
vertoonden verlammingsverschi jnselen aan de ademhalings
organen. Voor de verzorging van deze patiënten werd onmiddel
lijk in het Ziekenhuis Zuidwal in Den Haag een speciale beade
mingsafdeling ingericht. Door de snelle en gespecial iseerde 
hulp konden enkele van hen het ziekenhuis weer spoedig ver
laten, maar de overige waren zodanig getroffen dat zij het niet 
meer zonder kunstmatige beademing konden stellen. De bedie
ning en individuele toepassing van de hiervoor benodigde 
apparatuur (de zogenaamde ,,poliomaten") maakten het nood
zakelijk dat zij in het ziekenhuis bleven, ondanks het feit dat zij 
eigenlijk geen patiënten meer waren. 
Zij waren en zijn niet ziek meer, maar gehandicapt, in hun be
wegingen en door hun apparatuur. 
In 1962 nam de afdeling Den Haag van het Pr inses Beatrix 
Fonds samen met het landelijk Fonds het initiatief om te komen 
tot de bouw van een speciaal paviljoen voor deze chronische 
beademingspatiënten. Zij begroetten dit plan met groot enthou
siasme en al spoedig kozen zij voor hun aanstaand tehuis de 
naam ,,De Sche lp" . 
Eind oktober 1965 was het dan eindelijk zo ver dat zij hun 
nieuwe woning konden betrekken, waar elk zijn of haar eigen 
zit-slaapkamer vond. Eenmaal thuis, bleek dat niets in het pavil
joen de naam waar maakte, en zo wendden de bewoners zich, 
bij monde van de penningmeester van het Prinses Beatrix Fonds, 
mr. D. P. C . de Hoop Scheffer , tot de Directie van Shel l Neder
land N.V., die onmiddellijk uit eigen voorraad enkele schelpen 
ter beschikking stelde en voorts het verzoek om schelpen voor 
, ,De Sche lp" doorgaf aan Shel l Tankers N.V. 
Het toeval wilde dat in die dagen het s.s. , ,Korat ia" op weg was 
naar de Philippijnen (Cebu) , waar een grote verscheidenheid 
aan schelpen gevonden wordt. Op ons telegrafisch verzoek 
stelde de gezagvoerder, kapitein G. Th. M. Lommerse, zich, via 
onze agent, in verbinding met de schelpenhandelaar Mr. E. J . 
Zambo te Mandaue op Cebu , met als gevolg dat wij enkele 

Aanbieding van de schelpen in het paviljoen ,,De Schelp" te Den Haag (Scheveningen) op 
20 oktober j . l . V.l.n.r. Mr. D. P. C. de Hoop Scheffer, penningmeester van het Prinses Beatrix 
Fonds; de heer I. C. W. Schuller tot Peursum, Shell Tankers N.V. - DFP/2; mevr. Lange; zr. Den 
Drijver; mej. Bok; mej. Marijnen; de heer Roozen. Op de achtergrond, staande: masseur Nies-
sen en zittende Rinke v. d. Meer. 

Ons Kroonprinselijk Paar op 23 september jl. in de Ridderzaal te Den 
Haag tijdens de bezichtiging van ds schelpen voor ,,De Schelp". 
V.l.n.r.: H.K.H. Prinses Beatrix; Z.K.H. Prins Claus; Mr. 1. Klaasesz, 
Commissaris van de Koningin in de provincie Zuid-Holland; de heer 
L. F. van den Belt, Hoofd van de Afdeling Personeel van Shell Tankers 
N.V.; de heer A. W. I. Meijer van het K.S.P.L.D. (schelpexpert). 

maanden later een prachtige collectie van 
de meest uiteenlopende soorten schelpen 
mochten ontvangen. 
De studio van Shell Nederland N.V. zorg
de voor de aanmaak van een tweetal 
vitrines, waarin de schelpen op 23 sep
tember j l . werden tentoongesteld in de 
Ridderzaal te Den Haag ter gelegenheid 
van de viering van het tweede lustrum 
van het Prinses Beatrix Fonds. 
Ons Kroonprinselijk Paar, dat bij de vie
ring tegenwoordig was, toonde grote be
langstelling voor de uitgestalde schelpen. 
,,ls de , ,Vasum" er ook bi j?" vroeg 
Prinses Beatrix, doopmoeder van onze 
naar die schelp genoemde tanker, aan de 
heer L. F. van den Belt, die de Directie 
van Shel l Tankers N.V. vertegenwoordig
de. Dit was niet het geval, omdat deze 
schelp niet op de Philippijnen voorkomt. 
Op 20 oktober volgde de aanbieding aan 
de bewoners van , ,De Sche lp" , die daar
toe in de gezellige huiskamer bijeengeko
men waren. Nadat allen de schelpen be
wonderd hadden, kregen deze een ere
plaats in het paviljoen. 
Inmiddels is een bedankbrief namens de 
bewoners, door één hunner met de mond 
getypt, aan de heer Zambo verzonden. 
Wie ,,De Sche lp" bezoekt, vindt er 
levensdurf en blijmoedige lotsaanvaar-
ding; vergeleken met ons zijn de bewo
ners lichamelijk gehandicapt, vergeleken 
met hun voelen wij ons in geestelijke zin 
in velerlei opzicht gehandicapt. 



Onderstaand laten wij een belangwekkend artikel volgen dat werd 
overgenomen uit het bekende tijdschrift ,,Time", uitgave van 23 
september 1966. 
Wij achten het een opmerkelijk feit dat thans aan een wijze van 
voortstuwing wordt gewerkt welke van zo geheel andere aard is dan 
de ons thans bekende wijzen van voortstuwing door middel van 
schroeven en straalbuizen, namelijk met directe hulp van de eigen
schappen van elektro-magnetisme. Wij dachten dan ook dat ieder
een die iets met de scheepvaart te maken heeft, in de gelegenheid 

moet worden gesteld om kennis te nemen van deze ontwikkeling. 
Als bijzonderheid willen wij niet onvermeld laten dat ,,elektro-mag-
netisme" een verklaring zou kunnen zijn voor enorm hoge snelhe
den van zogenaamde ,,vHegende schotels", zo deze zouden be
staan. Indien namelijk een beschaving in staat is om door een 
ionisatieproces de directe omgeving geleidend te maken dan moe
ten op deze wijze onvoorstelbaar hoge snelheden tot de mogelijk
heden behoren. 

Vaar geruisloos, vaar elektro-magnetisch I 
Als een goed gedresseerde dolfijn beweegt een experimen
tele dwergonderzeeboot zich gehoorzaam door het water van 
de Santa Barbara jachthaven in Californië. 
Aan de s lanke, drie meter lange romp kan men geen schroeven 
of straalbuizen waarnemen, toch is het duidelijk dat het schip 
op eigen kracht, een meter onder het wateroppervlak en met 
een snelheid van ongeveer 2 mijl per uur, geluidloos voortglijdt. 
Een motor bevindt zich niet aan boord, het vreemde bootje 
wordt namelijk voortbewogen door dezelfde elektrische eigen
schap die rotors in elektromotoren doet draaien: elektromagne
tische kracht. 

Boeg-hek 
Bij natuurkunde proeven op school wordt een elektromagne
tische kracht opgewekt door elektriciteit te voeren door een 
draad of andere geleider die in een magnetisch veld is opge
hangen. De elektriciteit wekt rond de draad een magnetisch 
veld op, dat druk uitoefent op het krachtveld van de magneet. 
Bij een elektromotor reageert de door de windingen vloeiende 
elektriciteit op dezelfde wijze op het door elektromagneten op
gewekte magnetische veld. De daaruit resulterende druk of 
torque doet de rotor draaien. De elektromagnetische duikboot 
(EMS-1) in Santa Barbara werkt op hetzelfde principe. Vanuit 
batterijen stroomt elektriciteit door een in het cil indrische ge
deelte van de romp, van boeg tot hek reikende grote spoel , 
waardoor een magnetisch veld in het omringende water wordt 
opgewekt. Dezelfde batterijen houden een stroomketen, via het 
zoute water, tussen twee elektroden in stand, aan elke zijde 
van de onderzeeboot één. Omdat deze stroomketen haaks staat 
op het door de windingen opgewekte magnetische veld, wordt 
er elektromagnetische druk op de geleider uitgeoefend, in dit 
geval het zeewater. Op het wegdrukken van het zeewater — 
zoals het anker van een elektromotor — reageert de onderzee
boot door zich voorwaarts te bewegen. 

Supermagneten 
EMS-1 is het geesteskind van Stewart Way , een specialist 
in magneethydrodynamica en werktuigkundig ingenieur bij Wes-
tinghouse. Al in 1958, zo zegt hij, verlangde hij ernaar een 
elektrische onderzeeboot zonder propellers of straalbuizen te 
ontwerpen. Maar in die tijd was er één onoplosbaar probleem: 
het opwekken van een magnetisch veld voldoende krachtig om 
een gewone onderzeeboot voort te stuwen, zou een magneet 
— volgens het normale principe — van 500.000 ton vergen, 
bijna 80 maal zo zwaar als een complete Polaris onderzeeboot. 
Het uitwerken van een voortbewegingsmethode voor een ex
perimentele onderzeeboot op verkleinde schaal leek tijdver
spill ing. 
In het begin van de zestiger jaren kwam er in theorie een op
lossing voor het probleem van Way, door de ontwikkeling van 
kleine supergeleidende magneten die bij afkoeling tot dicht 
bij het absolute nulpunt (-460° F) zeer sterke magnetische 
velden kunnen opwekken. Way berekende dat dergelijke magne
ten niet meer dan 20 % van het gewicht van de onderzeeboot 
behoefden uit te maken, waarbij een magnetisch veld werd op

gewekt dat voldoende sterk was voor voortstuwing. Overtuigd 
dat nu eindelijk een elektromagnetische onderzeeboot op norma
le grootte mogelijk zou zijn, meende Way dat een proefneming 
met een miniatuurduikboot de moeite waard was . 
Verleden jaar, toen hij verlof had van Westinghouse om te do
ceren aan de Universiteit van Californië, afdeling Santa Bar
bara, gaf hij de ouderejaars-studenten in de werktuigkunde een 
taak voor het semester : het ontwerpen van een experimentele 
elektromagnetische onderzeeboot. 

Prikkelend gevoel 
Onder leiding van Way en met behulp van ongeveer 1600 dol-
<T-'-"""' ' • — " — ' " l 

Research electromogneHc submarme 
(10 ft. \ong, )8«in. diameter) 
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De „Dolabella' 
(Vertaling van een memorandum uitgegeven door Société Maritime Shel l , Parijs) 

D—AFDELING EXPLOITATIE 

1. Navigatie ter Zee 
In normale omstandigheden bestaat het 
navigatiepersoneel op de brug per vracht 
uit: 
— 1 officier die verantwoordelijk is voor 

de navigatie 
— 1 man van de wacht (volmatroos) 
Bij het uitvaren moet de hierboven be
doelde officier ofwel een kapitein op de 
grote vaart zijn die de speciale 2-jarige 
cursus te Nantes heeft gevolgd, ofwel 
een hoofdwerktuigkundige die de cursus 
te Le Havre gevolgd heeft. 
— 1 officier, 2e werktuigkundige, zal be
last worden met het toezicht op de cen
trale machinebedieningspost vanaf de in-
bedrijfstelling van het schip. Afhankelijk 
van de bereikte resultaten kan hij in nor
male omstandigheden vrijgesteld worden 
van zijn toezichthoudende functie en zou 
er alleen nog maar een beroep op hem 
gedaan worden, wanneer er op bijzon
dere wijze gemanoeuvreerd moet worden 
of wanneer zich uitzonderlijke omstandig
heden voordoen. 
Bij mistig weer of druk verkeer in nauwe 
vaarwaters kan het aantal officieren ver
dubbeld worden met het Hoofd van de 
Afdeling Exploitatie enerzijds en het 
Hoofd van de Technische Afdeling of 
diens plaatsvervanger (c .q . assistent) an
derzijds. Er kan, zo nodig, ook een be
roep worden gedaan op een extra-wacht 
en een lid van het bedieningspersoneel 
of een elektricien. Persoonlijk zijn wij 
van mening dat deze laatste maatregel 
overbodig zal blijken; het is namelijk on
ze vaste overtuiging dat de veiligheid van 
de navigatie door verdubbeling van het 
officierenaantal beter gewaarborgd wordt 
dan door vermeerdering van het aantal 

(Slot) 

wachten. Nochtans staat dit laatste uitslui
tend ter beoordeling van de gezagvoer
der. 
Met de radio-ontvangst is een radio-ope
rator belast, die ofwel een gediplomeerd 
leerling-officier kan zijn, indien de elek-
tronica-officier een radiotelegrafist eerste 
k lasse is ; ofwel een radiotelegrafist twee
de k lasse , indien de elektronica-officier 
in het bezit is van een aanstelling tot 
hoofdwerktuigkundige dan wel tot kapi
tein op de grote vaart. 

2. In de haven 
De op zee geldende wachtdienst blijft ge
durende de ligtijd in de haven gehand
haafd. Alleen de 2e werktuigkundige die 
belast is met het toezicht op de centrale 
machinebedieningspost blijft op de com
mandobrug; de andere officier en de man 
van de wacht gaan naar de centrale la
dingadministratie, van waaruit de com
merciële activiteiten geleid worden onder 
verantwoordelijkheid van het Hoofd van 
deze Dienst. Deze laatste kan de officier 
overdag van deze taak ontlasten en hem 
vrijmaken voor andere taken. 

3. Ontgassing en schoonmaken 
Deze werkzaamheden staan onder leiding 
van het Hoofd van de Afdeling Exploita
tie, die voor wat betreft het nalopen van 
de pompen wordt bijgestaan door een 
monteur, en voor het plaatsen van de 
butterworthslangen door de onderhouds-
chef en twee assistenten. 

4. Mess-service 
Een hofmeester is belast met het totale 
beheer over de proviand en de kombuis. 
Hij serveert niet aan tafel, maar draagt 
zorg voor het schoonhouden van de hut
ten van de Commandant, de twee Hoof
den van Afdelingen en van de elektronica-

en verbindingsofficieren, welke beide 
laatste zich op de commandobrug bevin
den. 
In de keuken wordt het werk gedaan door 
een kok annex bakker en een koksmaat 
annex bordenwasser, tot wiens taak het 
behoort er op toe te zien dat de afwas
machines, die bestemd zijn voor de gehe
le afwas aan boord, naar behoren func
tioneren. 
Een messbediende voor de officieren 
draagt zorg voor het serveren van de 
maaltijden van alle officieren en houdt de 
hutten van de niet hierboven genoemde 
officieren schoon. 
Een messbediende voor de bemanning 
draagt zorg voor het serveren van de 
maaltijden van de bemanning en houdt al
le gemeenschappeli jke verblijven schoon. 
Voor dit personeel is de basis-werktijd 8 
uur per dag en wij zijn van mening dat 
het slechts weinig overuren zou mogen 
maken. Wij wijzen op het feit, dat dit per
soneel in de meeste Europese havens ge
heel vervangen is door walpersoneel , zo
dat het zich geheel kan bezighouden met 
het inschepen en opslaan van proviand. 
In de havens van de Perzische Golf wordt 
geen proviand ingeslagen. 

E—Technische afdeling: 
De leden van het technische personeel 
werken normaal overdag volgens een ba
sis-werktijd van 8 uur. Dit personeel be
staat grotendeels uit special isten, officie
ren en bedienend personeel en uit enke
le assistenten/wachtslieden. Alle leden 
van dit personeel verrichten hun werk
zaamheden overal op het schip, al naar 
de speciale vakkennis en vakbekwaam
heid van ieder; er kan een beroep op hen 
worden gedaan om zo nodig het naviga-
tie-personeel aan te vullen in de volgen
de, duidelijk omschreven gevallen: 

lar aan batterijen, een elektromagnetische spoel , aluminium 
buizen en met fiberglas versterkte plastic, betaald door de uni
versiteit, vervaardigden dit voorjaar de ouderejaars-studenten 
in de werktuigkunde de E M S - 1 . De eerste geslaagde demon
stratie vond plaats in juni van dit jaar. Bij volgende experi
menten doken er enkele problemen op, hoewel naar het zich 
laat aanzien geen enkele het maken van een onderzeeboot op 
normale grootte in de weg zal staan. De elektriciteit die zich 
door het water tussen de elektroden beweegt, veroorzaakt een 
soort elektrolyse, watermoleculen worden gesplitst in water
stof en zuurstof, welke naar het wateroppervlak stijgen en in 
de vorm van gasbellen, waardoor de aanwezigheid van een 
onderzeeboot onder water wordt verraden. De zwemmers die 
de onderzeeboot stuurden, kregen een prikkelende, echter 
ongevaarli jke, gewaarwording die door de elektriciteit werd 

veroorzaakt. ,,Het lijkt wel of het een stimulerend effect heeft" 
verklaarde Way. 
Hoewel de elektromagnetische onderzeeboot door haar geluid
loze, volkomen onwaarneembare werking op de allereerste 
plaats van belang is voor de Marine, is Way er van over
tuigd dat haar grootste toekomst ligt in de ontwikkeling van 
zeer grote onderzeetankers. Daar het nuttig rendement van een 
elektromagnetische onderzeeboot stijgt met de grootte, ziet 
deze ingenieur in de toekomst reeds de dag waarop zich mon
sters van 100.000 ton geluidloos onder de wereldoceanen 
voortbewegen, zeer grote hoeveelheden ruwe olie en benzine 
vervoerend, veilig voor de door de stormen gebeukte wateren 
erboven. 
Reprinted by permission from TIME The Weekly Newsmagazine: Time 
Inc. 1966. 
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— op zee: wanneer voorzichtige naviga
tie geboden is ; 

— in de haven: bij het meren en ontme-
ren (waarop wij straks nog nader zul
len ingaan); 

— in alle omstandigheden waarin vol
gens het „Code du Travail Maritime" 
(Wetboek van Arbeidsverrichtingen 
ter Zee ) de veiligheid van opvaren
den en schip op het spel staat. 

De voornaamste taken van deze afdeling 
zijn: 
1. Stelselmatig preventief onderhoud. 
2. Voor zover noodzakelijk, het weer op 

gang brengen en repareren van hulp-
apparatuur. 

3. Het met de hand verrichten van de be
langrijkste functies van de computer 
indien deze uitvalt. 

4. Het aanwenden en beheer van de re
serve-onderdelen en het gebruiksma-
teriaal. 

Dit personeel , dat valt onder de recht
streekse leiding van het Hoofd van de 
Afdeling, omvat: 
— Officieren: 
1 hoofdwerktuigkundige, plaatsvervanger 

of directe assistent van het Hoofd, die 
meer in het bijzonder is belast met het 
gehele mechanische gedeelte; 

1 elektronica-officier, die radiotelegrafist 
eerste k lasse , kapitein grote vaart of 
hoofdwerktuigkundige kan zijn en die 
meer in het bijzonder belast is met de 
radio en het elektronische gedeelte. 

— Overig Kader: 
1 onderhoudschef/assistent, die de ver

antwoordelijkheid heeft over de maga
zijnen en het gebruiksmateriaal, en toe
ziet op het schoonhouden en het schil
derwerk; 

1 elektricien/instrumentmaker; 
1 verwarmingsspecial ist , gelijk te stellen 

met 1 eerste stoker; 
3 gespecial iseerde krachten waarvan 1 

draaier, die verantwoordelijk is voor de 
uitrusting, terwijl de twee anderen ge
special iseerd zijn als bankwerker, ke
telmaker, leidingmonteur of lasser. 

— Matrozen: 
3 krachten/wachtslieden met een zee

vaartopleiding; 
2 jongmaatjes. 
Wanneer de aard van het werk vereist 
dat er 's nachts een beroep op het perso
neel gedaan moet worden, zal voor zover 
mogelijk het werk overdag eerst hervat 
worden nadat de noodzakelijke rusttijd 
ingehaald is, ten einde de gemiddelde 
werktijd van 8 uur per dag niet te over
schri jden. 

F— Het manoeuvreren in de havens: 
Het is interessant op te merken dat onze 
statistieken over het jaar 1963 voor het 
totaal van onze schepen die ruwe olie 
transporteren, de volgende gemiddelde 
cijfers te zien geven: 
— Op zee doorgebrachte tijd 80 % 
— Vaart door het Suezkanaal . . . . 10 % , 

waarbij de helft van deze tijd is door
gebracht met wachten op de anker
plaatsen en de andere helft met ma
noeuvreren. 

— In de havens doorgebrachte tijd 10 % , 
waarvan 9/10 met werkzaamheden 
aan boord en 1/10 met manoeuvreren. 

De gemiddelde, totale manoeuvreertijd 
is 6 % van de tijd gedurende welke de 
tanker per jaar in exploitatie is. 
Voor deze periode is de indeling van het 
personeel als volgt: 

Op de commandobrug: 
— De gezagvoerder 
— De twee Hoofden van Afdelingen 
— De 2e toezichthoudende werktuigkun

dige 
— De volmatroos van de wacht 
— De radio-operator 
— Eventueel twee leerling-officieren. 

In de machinekamer: 
beiden stand-by, zonder — De stoker 

— De elektricien effectief werkzaam te 
' zijn 

— Een monteur voor het opstellen van 
de ladingpompen. 

Op de bak: 
— Een officier voor de navigatie 
— De onderhoudschef/assistent 
— Een monteur 
— Twee hulpkrachten 
— Een jongmaatje. 

Op het achterschip: 
— Een officier voor de navigatie 
— Een monteur 
— Twee volmatrozen 
— Een hulpkracht 
— Een jongmaatje. 

Verder blijven beschikbaar: 
— De plaatsvervanger (of assistent) van 

het Hoofd van de Technische Afdeling. 
— Een officier voor de navigatie 
— Twee 2e werktuigkundigen 
— Het voltallig mess-personeel . 
In principe wordt er op dit personeel geen 
beroep gedaan behalve in uitzonderlijke 
omstandigheden, wanneer de veiligheid 
van het schip op het spel staat. 

Arti et Pectini 
inlevering van werkstukken op 1 of 2 december a.s. 

Zij , die bij Shell Tankers N.V. werkzaam zijn of waren, dienen hun werkstuk
ken in te leveren bij sectie DFP/2: Shell-Gebouw, Hofplein 20, Rotterdam - ka
mer 2.29. 

ONZE VLOOTJUBILARISSEN 

P. C. RAKKÉ J . B. V A N HAASTER G. BUYS C. NOORDIJK 
2e s tuurman 3e w e r k t u i g k u n d i g e matroos v o o r m a n / d o n k e y m a n 

1956 - 1 0 . 1 1 - 1966 1956 - 8 .11 - 1966 1956 - 1 . 1 1 - 1966 1956 - 8 .11 - 1966 
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s . s . „ K O R O V 

Een pijpleiding overwint de Alpen 

Europa beschikt binnenkort over een nieuwe oliestroom van 
25 miljoen ton per jaar 
Als over ongeveer 5 maanden de Trans-Alpine pijpleiding (TAL) 
in gebruik wordt genomen, zal daarmee een van de moeilijkste 
constructiewerken, ooit door de olie-industrie ter hand geno
men, voltooid zijn. Deze pijpleiding, die 460 kilometer lang is en 
dwars door de Italiaanse en Oostenri jkse Alpen loopt, ver
bindt de havenstad Triest aan de Adriatische kust met de raffi
naderijen in de omgeving van Ingolstadt in Zuid-Duitsland. 
Het leggen van de pijpleiding heeft dan 2 1 / 2 jaar gevergd, on
danks de uitzonderlijke zware natuurlijke hindernissen die over
wonnen moesten worden en de slechtste weersomstandigheden 
in de Alpen sinds mensenheugenis waaronder gewerkt moest 
worden. 
De T A L is een consortium, waarin naast 11 andere onderne
mingen ook de Koninkli jke/Shell Groep deelneemt en wel 

voor 1 5 % . Naast haar financiële deelneming heeft Shell een 
belangrijke rol gespeeld in het gehele werkschema: zij coördi
neerde de oorspronkelijke plannen, verleende technische hulp, 
stond technisch en ander personeel af om het project voor 
uitvoering gereed te maken en leidde de aanleg zelf. 
De pijpleiding is gebouwd om aan de toenemende vraag naar 
aardolie in Centraal Europa te kunnen voldoen. De begincapa-
citeit van de leiding zal ongeveer 25 miljoen ton per jaar be
dragen; deze zal uiteindelijk worden opgevoerd tot ongeveer 
50 miljoen ton per jaar. De totale kosten van het gehele pro
ject bedragen ongeveer 650 miljoen gulden. 
Over het gehele traject ligt de pijpleiding, die een diameter 
heeft van 1 meter, onder de grond. De hoge normen voor be
trouwbaarheid en veiligheid die bij de bouw van de pijpleiding 
werden aangelegd, werden reeds deze zomer overtuigend be
vestigd bij de enorme overstromingen in het Oostenri jkse Ma-
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trei-gebied: op vele plaatsen werden wegen en bruggen weg
geslagen, maar de pijpleiding, die dikwijls vlak daarbij lag, 
bleef geheel onbeschadigd. 
Een van de grootste uitdagingen aan de technici was het spe
ciaal voor de pijpleiding dwars door de Alpen boren van drie 
tunnels. Iedere tunnel is meer dan 7 kilometer lang. De hoogst 
gelegen tunnel loopt door de Felber Tauern op een hoogte van 
ruim 1550 meter. De tunnels kwamen in een recordtijd ge
reed en werden gedeeltelijk van een wand van gewapend be
ton voorzien om het insijpelen van water en het instorten van 
gesteente te voorkomen. 
Het bouwen van de tunnels was niet het enige grote probleem. 
In het gebied langs de kust bij Tr iest bijvoorbeeld moest, 
voordat de pijpleiding onder de grond verdwijnen kon, een 
gleuf in de rotsen worden uitgehouwen over een lengte van 
ruim 40 kilometer. 
Op het hoogtepunt van de bouw waren ongeveer 4 a 5000 men
sen aan het project werkzaam. 

Enige gegevens en cijfers over de pijpleiding: 
— Onderhandeld werd met een 5500 grondeigenaren in Italië, 

Oostenrijk en Duitsland voordat de werkzaamheden op hun 
land konden worden uitgevoerd. 

— 40.000 pijpstukken, elk met een lengte van 12 meter, waren 
voor de bouw nodig; in totaal werd daarvoor 100.000 ton 
staal van speciale kwaliteit en samenstell ing gebruikt. 

— De pijpleiding kruist 166 rivieren en riviertjes, 154 wegen en 
26 spoorlijnen. 

— De pijpleiding zal een van de grootste energieverbruikers 
zijn in het Alpengebied. Voorlopig zal een vijftal pompsta
tions de oliestroom op zijn reis van zeeniveau naar zijn uit
eindelijke bestemming, tot een hoogte van ruim 1550 meter, 
door de leiding stuwen. 

— Aan de Adriatische kust, in de Muggia Baai , ten zuidoosten 
van Triest, worden steigers en andere losfaciliteiten ge
bouwd die tankschepen tot een tonnage van 160.000 ton 
draagvermogen kunnen ontvangen. 
Voorlopig zal de loscapaciteit ongeveer 500 tankschepen 
per jaar bedragen; deze zal worden uitgebreid tot 1000 
schepen. Opslagtanks voor 700.000 ton aardolie zijn daar 
in aanbouw, waarvan sommige tot de grootste ter wereld 
behoren. 

Als in 1967 de eerste olie Ingolstadt bereikt, zal een deel van 
deze oliestroom in de Rijn-Donau pijpleiding worden overge
pompt om ook in de stijgende behoefte aan aardolie van de 
raffinaderijen in het Boven-Rijngebied te voorzien. 
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DE SCHELP 
In het archief van de kathedraal in Santia
go de Compostela, de oude Spaanse 
kroningsstad in het noordwesten van het 
Iberisch schierei land, bewaart men een 
merkwaardig boek. Het is een ,,pelgrims
gids" uit het begin van de twaalfde eeuw, 
waarin vermeld staat dat de pelgrims, na 
het volbrengen van hun bedevaart naar 
het heiligdom van St . Jacobus — naar wie 
de stad genoemd is — nog even een dag
reis verder gingen, naar het plaatsje Pa-
drón. 
,,Dit is de plaats" , zo zegt de gids, , ,a l
waar Monseigneur St . Jacob van overzee 
landde, nadat de Saracenen hem het 
hoofd hadden afgeslagen. Het scheepje 
kwam geheel alleen aan, zonder iemand 
of iets anders aan boord dan het hoofd 
en het lichaam van de Heil ige." 
Hier, aan de boorden van de Atlantische 
Oceaan, waar eertijds het huikje met de 
discipel van Christus aan land kwam, 
zochten de pelgrims aan het strand en 
in de kreekjes tussen de rotsen naar de 
zozeer begeerde fraaie schelpen, zoals zij 
die van vroegere pelgrims hadden gezien 
bij hun terugkomst uit Padrón. De St . Ja-
cobsschelp — Pecten Jacobeus — was 
typerend voor deze stranden en het dra
gen ervan op hoed of mantel leverde het 
bewijs dat men werkeli jk de tocht naar 
Compostela gemaakt had. 
Het dragen van de schelp gaf de pel
grims toegang tot de kloosterherbergen, 
die het teken van de schelp boven de in
gang hadden als baken van een betrouw
bare en veilige plaats, waar de reizigers 
konden overnachten. Ook de wegen, die 
de pelgrims moesten volgen, werden dik
wijls gemarkeerd door mijlpalen die het 

teken van de schelp droegen. In de loop 
der tijden werd het gebruikelijk dat ieder, 
die als pelgrim erkend wilde worden, zich 
met de St . Jacobsschelp tooide. Daarom 
riepen de Vlaamse maagdekens Tijl Uilen
spiegel , die op zeker moment voorgeeft 
op bedevaart te zijn, na: , ,Pelgrim, scho
ne pelgrim, toont ons uw schelpen!" 
Dit alles is historie geworden. S lechts 
hier en daar zal men in een museum nog 
een oud beeld kunnen vinden, waarop 
men verbaasd is de St. Jacobsschelp 
aan te treffen, een embleem, dat in deze 
dagen opnieuw een begrip, zij het op een 
geheel ander gebied, is geworden. 

Het embleem, waaronder de Koninklijke/ 
Shel l Groep werkt en dat ook de schoor
stenen van haar tankschepen siert, 
stamt niet uit de Middeleeuwen en heeft 
zijn oorsprong niet aan de stranden van 
Padrón gevonden, doch evenals toen is 
thans de schelp een vertrouwd teken 
langs de weg en een teken dat door velen 
wordt gedragen. 
Men zegt dat het woord pelgrim van 
, ,zwerver" is afgeleid. Wie eertijds schel
pen aan zijn kleding hechtte, ging een 
verre reis maken en wist niet welke we
gen hij zou gaan bewandelen. Wie kan 
van de tankschepen van de Vloot van de 
Koninkli jke/Shell Groep zeggen waarheen 
de vaart zal gaan en op welke zeeën en 
in welke havens zij hun schelp zullen to
nen? De tijd zal het leren: het s .s . „Mu-
rex" van de , , She l l " was het eerste tank
schip dat in 1892 toestemming kreeg het 
Suez-kanaal te passeren en aan het tot de 
Koninkli jke/Shell Groep behorende s.s . 
, ,Eburna" viel de eer te beurt als eerste 
koopvaardijschip in 1914 van het Panama
kanaal gebruik te maken. 

Het merk , , She l l " heeft een romantische 
oorsprong. In het begin van de vorige 
eeuw werd door de Engelse firma Marcus 
Samuel een handel op het Verre Oosten 
geopend, die aanvankelijk klein begonnen 
allengs door een energieke leiding tot een 
belangrijke onderneming uitgroeide. 
In die periode nam de industrialisatie van 
Engeland door de invoering van stoom
kracht een hoge vlucht. De vervaardigde 
goederen vonden gerede afzet in de over
zeese gebieden. De firma Samuel vorm
de als agent een belangrijke schakel in 
die handel tussen Oost en West . Grote 
hoeveelheden industriële goederen wer
den naar het Verre Oosten verscheept en 
als retourvracht werden naar het Westen 
grondstoffen en goederen meegenomen. 
Niet altijd waren dat onontbeerlijke zaken, 
zoals rijst, soms ook kunstvoorwerpen en 
snuisteri jen, tot welke laatste zeker ook 
de fraaie schelpen behoorden, die men in 
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het Victoriaanse tijdperk gaarne gebruik
te voor het versieren van portretlijstjes, 
doosjes, spiegeltjes en voor de opschik 
van de huiskamers. Onze door strenge 
zakelijkheid gekenmerkte tijd noemt de 
op die wijze versierde voorwerpen nutte
loze stofnesten, al is tot op de huidige 
dag de belangstelling hiervoor nog niet 
geheel verdwenen. 
Toen de zonen van de oprichter van de
ze export- en importfirma in 1897 een on
derneming stichtten, welke tot doel had 
handel in aardolie-produkten te drijven, 
hadden zij de fraaie vormen en kleuren 
van de door hun vader met zoveel succes 
verhandelde voortbrengselen der zeeën 
in hun gedachten en zij kozen, in dankba
re herinnering aan het werk van hun va
der, als hun handelsmerk een schelp en 
in de naam van hun nieuwe maatschappij 
treffen we dan ook het Engelse woord 
hiervoor aan: The , ,Shel l " Transport and 
Trading Company Ltd. 
Aanvankeli jk was deze onderneming een 
concurrent van de eveneens — sinds 
1890 — in het Verre Oosten werkzame 
,,Koninklijke Nederlandsche Petroleum 
Maatschappij" , alom bekend als de , ,Ko
ninklijke". In 1907 werd door beide on
dernemingen — , ,She l l " en , ,Koninkli jke" 
— besloten haar belangen volledig bijeen 
te voegen en gezamenlijk zaken te doen. 
Sindsdien is de Koninklijke/Shell Groep 
tot ontwikkeling gekomen, waarvan de ac
tiviteit zich over vrijwel de gehele aard
bol uitstrekt. Daardoor is de schelp als 
een handelsmerk in alle landen der we
reld een begrip geworden. 
Zo lag het ook voor de hand aan de tank
schepen van de Koninklijke/Shell Groep 
namen te geven die samenhangen met de 
schelp en hun het symbool van de maat
schappij mede te geven: twee gele schel
pen aan weerszi jden van de rode schoor
steen. 

Schelpen spelen nog op een ander ge
bied een belangrijke rol in de aardolie-



industrie. De paleontologie, de weten
schap die grote steun verleent aan het 
geologisch onderzoek van de aardbodem, 

[ vindt onder meer in de fossiele over
blijfselen van schaaldieren een welkome 
en geschikte basis om de relatieve ouder
dom van de verschil lende aardlagen te 
kunnen bepalen. 
Verklaarde nog een man als Rumphius, de 
blinde ziener van Ambon, die naast zijn 
werkzaamheden als koopman van de Ver
enigde Oostindische Compagnie kans ge
zien heeft een diepgaande studie te ma
ken van de Indische flora en fauna, de 
aanwezigheid van fossiele overblijfselen 
van schaaldieren in het bergland uit de 
werking van de Zondvloed, die immers de 
ganse aarde overspoeld had, deze opvat
ting is thans geheel verlaten: de geschie
denis der aarde gaat veel verder terug 
dan de historie van het menselijk geslacht. 
Rekenen wij onze leeftijd in jaren, onze 
cultuur in eeuwen, de ouderdom der aar
de omspant verschil lende perioden van 
telkens miljoenen jaren. Steeds was er 
beweging, er verscheen leven en ook 
kwamen de mollusken of schaaldieren de 
wateren bevolken. Zeeën werden bergen, 
bergen oceanen, de verdeling van land 
en zee op aarde was aan voortdurende 
verandering onderhevig. Dierlijk en plant
aardig leven ondergingen grote verande
ringen; sommige levensvatbare vormen 
ontwikkelden zich, bloeiden, groeiden, de
genereerden en stierven uit om weer 
plaats te maken voor opvolgers. 
Hun versteende overblijfselen kunnen 
thans van veel nut zijn voor de begren
zing van geologische tijdperken en voor 
de bepaling van de relatieve ouderdom 
van de aardlagen, waarin zij gevonden 
worden. Fossielen, afkomstig van dieren 
die een beperkte verticale aan een uitge
strekte horizontale spreiding paren, zijn 
de door de paleontoloog zo gewaardeer
de , ,gidsen" bij dit werk. Dit zijn dan 
overblijfselen van dieren, die gedurende 
een betrekkelijk kort ti jdsbestek op ver-
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schil lende en ver uiteengelegen plaat
sen van de aarde hebben geleefd en on
geveer gelijktijdig zijn uitgestorven. Zijn 
zij daarenboven nog aan veel uiterlijke 
veranderingen onderhevig geweest, dan 
verhoogt dat de waarde, omdat daardoor 
een nog fijnere ouderdomsbepaling van 
de aardlaag mogelijk is. 
Zeer goed bruikbare gidsfossielen zijn de 
Ammonieten, die tot de koppotigen beho
ren, en zo genoemd worden omdat de 
schalen vaak op de horens van een ram 
gelijken, waarmede ook de Egyptische god 
Ammon wordt afgebeeld. De grens van 
Mesozoïcum en Kaenozoïcum wordt on
der andere door hun uitsterven bepaald 
en het is mogelijk het eerstgenoemde tijd
perk weer onder te verdelen aan de hand 
van de vormveranderingen die zij gedu
rende hun aanwezigheid ondergingen. 
Fossielen van Trilobieten behorende tot 
de geleedpotigen, kunnen een bijdrage 
leveren tot de fijnere onderverdeling van 
het Paleozoicum. De Belemnieten, uitge
storven inktvissen, waarvan de meest be
kende overblijfselen pijl- of sigaarvormige 
uitsteeksels zijn, treft men alleen in het 
Mesozoïcum aan. 
Het begin van het Kaenozoïcum kenmerkt 
zich door het overnemen van de hegemo
nie door voornamelijk s lakken, oesters 
en andere , ,mosselachtigen", terwijl de 
Ammonieten en Belemnieten verdwenen 
zijn. 
De bestudering van de fossiele overblijf
selen, de wetenschap der paleontologie, 
is van groot belang voor de opsporing 
van aardolie. Er bestaat een voortdurende 
en vruchtdragende samenwerking tussen 
het paleontologisch onderzoek en het 
veldgeologisch onderzoek, omdat er ver
band bestaat tussen de geologische af
zettingen en de daarin voorkomende fos
siele overblijfselen van weekdieren en an
dere organismen. 
Het zou zeer onpraktisch zijn de grote en 
zeer grote diersoorten, die eens de aar
de bevolkten, voor dit onderzoek te ge
bruiken. Gidsfossielen zijn voor de aard
olie-geoloog in de eerste plaats kleine 
tot zeer kleine soorten en vormen van 
schaal- en weekdieren of nog lagere or
ganismen, die voldoen aan de genoemde 
eigenschappen. Die lagere organismen 
zijn de eencellige Foraminiferen, behoren
de tot de Protozoa, welke een skelet vor
men, soms slechts enige tienden van een 
millimeter groot. Deze Foraminiferen ver
tonen evenals alle andere dieren een 
evolutie in de tijd, waarvan bij de opspo
ring van aardolie een nuttig gebruik wordt 
gemaakt. Zij komen vanaf het Carboon tot 
heden voor en de gevarieerde vormen 
van hun schalen laten een nauwkeurige 
onderverdeling van de tijdperken toe. 
Kernen en boorgruis, bij olieboringen te 
voorschijn gebracht, laten zich indien de-

ONOBA 

ze kleine gidsfossielen aanwezig zijn met 
goed resultaat identificeren. Kleine fos
sielen worden geprefereerd boven grote
re omdat ze talrijker zijn en bovendien 
minder aan verminking tengevolge van het 
werk van de boorbeitel blootstaan. 
Hieruit valt te verklaren waarom de aan
dacht van de paleontoloog in de aard
olie-industrie vooral gevestigd is op de 
kleine fossielen. 

Schelpen, speelgoed der zee genoemd, 
worden bij miljarden op het strand gesme
ten, in een oneindige variatie van vormen 
en bonte kleuren, als speelse spilzucht 
der natuur. 
Zo lijkt het voor de slechts met poëtische 
ogen ziende mens, zo is het niet. In de 
grote cirkelgang heeft ook de schelp zijn 
functie. De in het zeewater opgeloste 
kalk wordt door het levend organisme 
gevormd tot een beschuttend pantser en 
als het leven een andere vlucht geno
men heeft, werpt de ruisende golf het 
voor het dier nutteloos geworden hulsel 
op het strand, waar de kalk medewerkt 
aan het opwerpen van een bolwerk te
gen diezelfde golf. 
De mens — het tijdperk dat het broze 
speelgoed hem alleen slechts vermaakte, 
reeds lang te boven — vindt in de schel
pen een waardevolle bouwstof voor zijn 
woning en voor vele andere toepassingen. 
Eens zullen die ook weer vergaan en de 
bestanddelen er van in zee worden te
ruggespoeld, waarna de kringloop, mis
schien moeten we zeggen ,,een kring
loop", weer gesloten is. Het zal een on
voorstelbaar lange tijd duren, maar eeu
wen in de rekening van de mens zijn 
s lechts seconden op de geologische 
klok. 

C . W E S S E L I N G t 
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Tijdens liet aperitief. V.l.n.r. de oud-gezagvoerders A. J. Konings, H. Ph. 
l\/1eijer en J. C. Anker en de oud-tioofdwerktuigkundige G. J. Westdorp 

De 32e reünie-ledenvergadering 
van de C.N O.O.K.S 

Deze reünie-ledenvergadering, die gewoonte getrouw ook door 
de dames van onze leden werd bijgewoond, trok zeer veel be
langstelling. Niet minder dan 90 leden hadden aan de oproep 
gevolg gegeven. Inderdaad een stimulans voor het Bestuur om 
op de ingeslagen weg voort te gaan. De Directeur van Shel l 
Tankers N.V., de heer D. Rodenburg, was tot zijn leedwezen 
niet in de gelegenheid aan de lunch aan te zitten, zijn aanwe
zigheid gedurende het borreluurtje werd op hoge prijs gesteld. 
Van de zijde van de Engelse zustervereniging waren aanwezig 
de president. Kapitein Dawson, de , ,Chairman" , Kapitein Golds , 
en de Secretaris/Penningmeester , Kapitein Goldsworthy. Op 
de aan de lunch voorafgaande vergadering werden Kapitein 
J . A. Stoppelsteen en Hoofdwerktuigkundige B. Hello tot res
pectievelijk Voorzitter en Vice-Voorzitter voor het verenigings
jaar 1966/1967 gekozen. De heren A. D. Olie en J. I. Meijer 
werden in het Bestuur herkozen voor een periode van drie jaar. 

Bestuurs- en gastentafel 

Zaaloverzictit tijdens de lunch 

Gedurende de lunch werd het woord onder andere gevoerd 
door de voorzitter, kapitein Stoppelsteen, die met enige wel
gekozen woorden hulde bracht aan een onzer oudste leden. 
Kapitein Konings, die bij het verschijnen van dit nummer van 
ons personeelsblad, reeds de leeftijd der zeer sterken heeft 
bereikt. Over Kapitein Konings' lange en zeer eminente carrière 
bij onze Maatschappij kunt u in onze volgende editie verdere 
bijzonderheden vinden. Zoals reeds in de aanhef vermeld, wij 
gaan stug door: , ,De oudjes doen het nog best" . 

Secretar is C .N .O .O .K . S . 

Rode Kruis-kokertjes spoelen 
nog steeds aan 

Aardige reacties uit alle delen van de wereld 
Teneinde de vriendschap tussen jongeren over de gehele wereld 
te bevorderen werd een paar jaar geleden het idee naar voren 
gebracht van een , , f lessenpost" in moderne vorm. Aan deze actie 
zou dan tevens iets van romantiek en avontuur kunnen worden 
toegevoegd, immers, in vroeger eeuwen wierpen zeelieden 
f lessen overboord waarin zij briefjes hadden gestopt. Een 
uitgebreide research ging aan de uitvoering van het plan vooraf. 
Er werden plastic kokertjes gebruikt die met plastic dopjes kon
den worden afgesloten. De olie-tankers van Shel l Tankers N.V. 
brachten de kokertjes over alle wereldzeeën en ook de K.L .M. 
werd bereid gevonden een aantal kokertjes te vervoeren naar 
de verschil lende werelddelen, te weten Zuid-Amerika en Azië. 
In totaal werden er ongeveer 75.000 kokertjes omgezet. Tot nu 
toe worden nog steeds bijzonder aardige reacties ontvangen, 
maar ook wel interessante. De twee zusjes Hannie en Tinnie 
Nijland, uit Borculo, ontvingen kortgeleden bericht uit wel twee 
heel verschil lende gebieden, nl. de eerste uit Denemarken en 
Tinnie kreeg antwoord uit Algerije. De Amsterdamse jongen 
Gerrit van Ark correspondeert sinds kort met het negenjarige 
Marokkaanse meisje Marie Pierre Allegre. Haar vader George 
Allegre vond het kokertje aan het stand bij Al Hoceima aan de 
Middellandse Zeekust . Niet onvermeld mag blijven, dat ook kin
deren in schoolverband in samenwerking met hun leraar — in 
verband met de vreemde taal — thans regelmatig corresponderen 
met kinderen in het buitenland. Gebleken is wel dat de versprei
ding over de wereldzeeën door de Shell-tankers zeer goed is 



Derde bijeenkomst van gezag
voerders en hoofdwerktuig

kundigen 
Op 5 oktober j l . werd in het Shel l-Gebouw de derde oriëntatie
bijeenkomst voor gezagvoerders en hoofdwerktuigkundigen van 
onze vloot gehouden. 
Na de opening door de heer Rodenburg werd door de heer D. 
van Zanen, chef van de sectie DFF/2, een uiteenzetting gege
ven over het onderwerp „costing/budgettering", waarop een 
geanimeerde discussie volgde. 
Vóór de lunch werd onze wervingsfi lm „Voort Varend" ver
toond. 
Nadat in het begin van de middag vragen van de deelnemers 
door een panel, onder leiding van de heer Rodenburg, beant
woord waren, werden door de heren Rodenburg en Den Bak
ker aspecten van de nieuwbouw belicht. 
Na afloop kon weer op een alleszins geslaagde bijeenkomst 
worden teruggezien. 

i i i l l l 
staat pal tegen vorst en roest! 

1. J. R. Cupido - DFP/13: 2. Kapt. P. van Hassel; 3. Hfd.wtl<. C. W. 
Sto/k; 4. D. Rodenburg, Directeur; 5. Commodore H. A. H. l-iyll<ema: 
6. Kapt. P. C. D. Sandee; 7. Kapt. H. Bakl<er - DFB; 8. Kapt. F. Fekkes; 
9 Kapt. C . Cupido: 10. Hfd.wtk. K. L. Schuring; 11. Kapt. W. de Beer; 
12. Hfd.wtk. R. Romijn; 13. Hfd.wtk. H. W. Bosman; 14. Hfd.wtk. J. B. 
Biondina; 15. Kapt. C. J. van de Weijer - DFA. 

Nieuwl Nu het hele jaar 
geen koelwater problemen meer. 

Glycoshell staat pal tegen 
vorst en roest! 

Glycoshell voorkomt in de koude 
maanden bevriezing van het 

koelwater en beschermt het gehele 
jaar door tegen radiateurvijand 

nummer één: roest! 
Laat nü bij uw Shelldealer 

Glycoshell toevoegen en u rijdt In 
alle seizoenen zonder zorgen! 

Glycoshell beschermt het hele 
jaar door 

Antivries is als een verdienstelijk produl<t de geschiedenis ingegaan. Gly
coshell is als een nog verdiensteli jker opvolger in zijn plaats gekomen. 
Dat op zich is al een belangrijke mededeling aan de Nederlandse auto
mobilist, die Antivries louter en alleen associeerde met de vi/inter. 
Tijdens de eerste verschi jnselen van vorst werd de hulp van de bescher
mende Antivries ingeroepen en dat is nu voortaan gev\/oon uit de tijd. 
Glycoshel l namelijk beschermt het koelsysteem het hele jaar door, kan 
dus zeer tijdig straffeloos toegevoegd worden, beschermt en is veil ig. 
Kortom Glycoshel l staat pal tegen vorst en roest. 

Niet aftappen 
Glycoshel l is een antivries op glycol-basis, die het koelsysteem 
gedurende de winter tegen bevriezing beschermt, beschadiging daarvan 
ten gevolge van corrosie voorkomt en 's zomers een koelende werking 
heeft. Door de combinatie van materialen, gebruikt voor de constructie 
van de moderne vloeistof-gekoelde motor, zijn deze uitermate gevoelig 
voor corrosie. De in Glycoshel l gebruikte toevoegingen zijn in dit 
verband zeer effectief. Aangeraden wordt dan ook het produkt aan het 
einde van de winter niet af te tappen, maar ook gedurende de andere 
maanden van het jaar te blijven gebruiken. 

Dosering 
Teneinde bevriezing bij een zeer lage temperatuur te voorkomen en 
tevens om gedurende de gehele gebruiksperiode het koelsysteem tegen 
corrosie te beschermen wordt aanbevolen Glycoshel l in de verhouding: 
1 deel Glycoshel l en 2 delen water te gebruiken. Met Glycoshel l in de 
radiateur is het gebruik van andere anti-corrosiemiddelen (zoals 
emulgeerbare olie) overbodig. Het gebruik daarvan in combinatie met 
Glycoshel l is zelfs ongewenst. Glycoshel l tast rubber niet aan en 
wanneer het produkt gedurende het gehele jaar wordt gebruikt, zal de 
levensduur van radiatorslangen, kachelverbindingen enz. aanmerkelijk 
worden verlengd. 

Gebruiksduur 
Bij het gebruik van Glycoshel l in de genoemde mengverhouding kan het 
koelmiddel gedurende 1 heel jaar of 20.000 km worden gebruikt. Daarbij 
zal bescherming tegen bevriezing tot -25° C worden gegeven. 

geschied en dat ook de door het K.N.M.I . te De Bilt gegeven 
adviezen (de wind immers zou van grote invloed zijn op de 
drijfrichting van de kokertjes) bijzonder waardevol zijn geweest. 

(Overgenomen uit , ,Roode Kruis Koer ier" - augustus 1966) 

Wij geloven dat wij de gezagvoerders van onze tankers, die zich met het 
,,droppen" van de kokertjes hebben belast, geen betere dank kunnen 
brengen dan door het publiceren van deze reactie. 

— Op de stranden nabi.' het Austra
lische Newcastle zijn een aantal plastic 
kokers aangespoeld van de Nederland
se Hoode Kruis-actie, waarbij destijds 
Roode Kruis-briefformiilieren met een 
boodschap van Nederlandse kinderen 
van tankschepen af aan ds zee werden 
toevertrouwd. 

„Het Vaderland" — 8-11-1966. 
(ex s.s. ,,Kossmatella") 
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TV-ogen op vier steigers van 
Shell Pernis 

Op de steigers 1 tot en met 4 van Shell Pernis staan sedert medio oktober TV-came-
ra's opgesteld. 
De camera's, die op strijkbare masten zijn gemonteerd, kunnen vanuit een centrale 
post in het Havenkantoor worden bediend. Daar bevindt zich een tableau met een 
viertal monitors. Op eenvoudige wijze, door het manipuleren met enkele knoppen, kun
nen vanaf die plaats de camera's heen en weer en op en neer worden bewogen, terwijl 
ook met de lens kan worden „gezoomd" als bepaalde details dichterbij moeten worden 
gehaald. Bovendien kan een ruitewisser In werking worden gesteld als het venster 
van de camera nat wordt door regen of sneew. Het diafragma van de lens van de ca
mera past zich automatisch aan bij de lichtsterkte. Een van de camera's ..turend" naar de los

sende tanker. 

Het is een wonderli jke ervaring om op 
de monitors in één oogopslag de vier 
steigers tegelijk te kunnen overzien en 
met enkele handbewegingen het alziend 
oog-op-afstand te laten spelen over de 
losinstallaties, de steiger of de tanker. 
Om ook des nachts een zo goed moge
lijk beeld op de monitor te kunnen krij
gen worden op elke camera twee zeer 
sterke halogeenlampen gemonteerd. 
Tijdens het meren of het vertrek van een 
tanker en het aan- of afkoppelen van de 
losslangen ligt de mast met de camera 
gestreken op de steiger, zodanig dat de 
camera zelf veilig opgeborgen ligt in een 
stalen kast. Daardoor wordt voorkomen 
dat beschadigingen optreden tijdens het 
werk op de steiger en het manipuleren 
met de kraan. 

Om bij eventuele storingen aan een mo
nitor de steiger in geen geval uit het 
oog te verl iezen, kan het beeld van elke 
steiger op alle vier de monitors worden 
ontvangen. Bovendien wordt steeds een 
extra camera met monitor in reserve ge
houden. 
De gezagvoerder van een tanker die af
meert aan een door TV bewaakte steiger, 
zal steeds een brief krijgen, waarin wordt 
medegedeeld, dat bij het vertrek van de 
steigerman de bewaking zal worden over
genomen door TV-apparatuur. 
Tijdens het lossen of laden van een tan
ker, dus wanneer er geen werkzaamhe
den op de steiger hoeven te worden ver
richt, kan de bewaking nu aan de came
ra's worden overgelaten. De steigerlie-

den kunnen gedurende die tijd elders 
produktief worden gemaakt. 
De bediening van de ,,monitorpost" ge
schiedt in een roulatiesysteem — conti
nu — door één van de steigerlieden. De 
schepen zijn telefonisch verbonden met 
deze centrale post. Wanneer men dus 
iemand nodig heeft, bijvoorbeeld voor het 
verwisselen van slangen, dan kan men 
daar rechtstreeks om vragen. 
Op de steigers worden luidsprekers aan
gebracht met behulp waarvan men vanuit 
de monitorpost iemand die de steiger be
treedt kan oproepen. 
Het bijzondere van deze TV-installatie is, 
dat er geen zender bij te pas komt. Er 
wordt gewerkt met een gesloten circuit; 
het beeld wordt direct vanuit de camera 
via een kabel naar de monitor overge
bracht. 
In verband met de veiligheidsvoorschrif
ten op de steigers moesten tal van 
maatregelen genomen worden om met de 
TV-installatie volkomen veilig te kunnen 
werken. Zo zijn de camera's explosievrij 
uitgevoerd en zijn de lampen voorzien 
van een warmtefilter en dubbele ruiten. 

Ook Europoort 
Voor de steigers van Shell Europoort zijn 
eveneens TV-camera's besteld. De moni
tors zullen daar komen te staan in de cen
trale controlekamer, van waaruit alle ver
pompingen worden geregeld. 
Wanneer de TV-bewaking van de stei
gers 1 tot en met 4 naar wens verloopt, 
zullen ook andere steigers in de 1ste en 
2de Petroleumhaven met dergelijke appa
ratuur worden uitgerust. 

(On l locnd a a n , , O n d ' j r de V l a m ' d . d , 14 .10 .19661 

De vier monitors in het havenkantoor, waarop men de gang van zaken op de (van links naar 
rechts) steigers 1, 2, 3 en 4 kan gadeslaan. De camera van steiger 4 registreerde op dat mo
ment de asfaltsteiger met op de achtergrond ds schoorstenen. 
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Afscheid Chef-hofmeester A. van Santen 

„Hartelijk dank voor al uw goede diensten en tiet allerbeste voor de toekomst, chef!" V.l.n.r.: de 
heren L. F. van den Belt - hoofd van de afdeling Personeel (DFP); E. van 't Slot - chef DFPI12: 
A. van Santen - chef-hofmeester en A. H. W. Karelse - chef DFP/1. 

Op dinsdag 18 oktober j l . namen wij ten 
kantore afscheid van Chef-hofmeester A. 
van Santen, die na ruim 17 jaar op onze 
schepen werkzaam te zijn geweest, de 
dienst der Maatschappij met ingang van 
1 november 1966 heeft verlaten. 
De heer Van Santen trad op 22 februari 
1949 als Kapt. bediende/2de Hofmeester 
in onze dienst, op welke datum hij met 
het m.s. , ,Coryda" naar zee vertrok. Na 
afloop van deze reis werd hij op 30 okto
ber 1950 bevorderd tot Chef-hofmeester 
en met de leiding van de civiele dienst 
belast aan boord van het m.s. , ,Macoma", 
welk schip hij met uitzondering van on
derbrekingen voor verlof tijdens dokperio
den tot januari 1954 is trouw gebleven. 
Het s .s . , ,Korat ia" is het laatste schip 
waarop hij heeft dienstgedaan. Op 18 
april 1966 werd de heer Van Santen te
zamen met de gehele Nederlandse beman
ning te Abadan voor verlof afgemonsterd 
en per vliegtuig gerepatrieerd. 
Zoals de heer Van Santen ons tijdens een 
afscheidslunch vertelde heeft hij thans 
definitief afscheid genomen van de zee, 
die hij gedurende zijn 47-jarige loop
baan bij de Nederlandse Koopvaardij op 
alle mogelijke schepen in vele richtingen 
heeft bevaren. 
Wij wensen de heer Van Santen ook na
mens velen op de vloot nog een groot 
aantal gelukkige jaren in goede gezond
heid toe. 

Vlootpersoneel/personalia 
(in de periode 16.9 t/m 15.10.1966) 

G E H U W D : 
16. 9: C . H. J . van Dijk, 2e wtk. , met mej. A. Jeths; 
16. 9: D. F. L. van Velzen , II.wtk., met mej. A. J . M. de Groene; 
20. 9: D. C . Vermeulen, , 3e stm. met mej. I. Alewi jnse; 

7.10: J . A. M. Leer, 5e wtk., met mej. A. Laport; 
14.10: F. F. M. Scheren , 4e wtk., met mej. B. Volp; 
14.10: W. Beekman, 4e stm., met mej. A. M. A. Coppens. 
G E B O R E N : 
23. 9: Erik, zoon van H. Doff, 5e wtk., en mevr. A. M. Doff-de Haan; 
23. 9: Antonetta Maria, dochter van bankwerker F. W. Bosson en mevr. 

M. A. M. Bosson-Gi lhuis ; 
2.10: Sask ia , dochter van H. Kuyper, 3e wtk., en mevr. A. H. Kuyper-

Diks ; 
5.10: Lutske Maria, dochter van hoofd kombuis J . L. van Oyen en 

mevr. A. J . van Oyen-Groote; 
8.10: Gustaaf Henry Anton, zoon van A. J . G . Weitzel , 2e wtk., en 

mevr. A. G . P. Weitzel-Vergouwen. 
MET V E R L O F : 
gezagv. : P. van Hasse l , K. J . van Noortwijk, B. van Bon, P. M. Overschie , 

R. E. van der Miesen, K. van der Horst; 
I e st i . : P. Buisman, S. Noordenbos, M. E. Wolper, J. Priest, C . Wolse , 

J . P. Jongbloed, C . E. van 't Woudt; 
2e s t I . : C . V las , C . P. Donken, M. Hus, W. O. Kooi , J . C . Aartsen, J . de 

Jager Sr . ; 
3e s t I . : G . van Kernebeek, J . N. A. van de Giessen , G . A. M. Dorren, 

M. A. J . Swakhoven, H. P. Abrahamse; 
4e StI . : E. L. de Ruiter, R. Agema, W. van der Graaft , B. H. Weersma, 

W. Beekman, C . M. Honig; 
l l .st l . : R. J . J . F. Zeegers , W. van der Meulen, P. Buys , F. G . Franken, 

W. F. van der Lei , J . H. Oldert, B. de Vreeze , H. J . P. M. Vennix, J . 
W . IJkel, H. J . Schaaf ; 

Hfd.wtk.: C . W. Stolk, H. J . Melse, R. Romijn, J. van der Meyde, H. W. 
Bosman, J . B. Biondina, C . L. H. Stocking Korzen, J. Mostert, C . 
Heeres, R. A. J . Ruesink; 

2e wtk. : J . F. van den Bogaard, F. L. Alexandre, H. E. Nijzink, G . J . V i s-
scher J . L. 't Mannetje; 

3e wtk. : S . C . Koning, J . Ommering, J . W. Langezaal ; 
4e wtk. : P. J. Warnier , G . van Wijhe, W. M. J . de Kwant, E. Aanen, L. P. 

A. de Winter; 
5e wtk. : F. M. C . Kramers , A. A. A. Overschie , F. Pater, M. H. D. Dem-

kes, A. J. Goudriaan, H. Blankvoort, G . J . Leussink; 
li .wtk.: R. R. Brouwer, A. A. Hultermans, E. de Jong, H. M. K leevens , H. 

Nijhof, A. Verwey, W. de Hon, J. J . Timmers, I. J . Albrechts, F. W. J . 
Fischer, K. Stobbe. 

IN MEMORIAM 
A. J. Lieste, 73 jaar; oud-sectiechef der afd. Rederij van de B.I.P.M. 
in 1952 de Maatschappij verlaten na 47 dienstjaren. Overleden op 5 juni 
1966 te Ermelo. 
J. Stolk, 64 jaar; oud-hoofdwerktuigkundige van Shell Tankers N.V. 
In 1952 de Maatschappij verlaten na 25 dienstjaren. Overleden op 12 juli 
1966 te Oudenbosch. 
J. F. J. Kuypers, 69 jaar; oud-chef documentatie van Shell Tankers N.V. 
Overleden op 12 september 1966 te Den Haag. In 1957 de Maatschappij 
verlaten na 42 dienstjaren. 
D. d'Hulst, 70 jaar; oud-gezagvoerder van Shell Tankers N.V. 
Overleden op 9 november 1966 te Den Haag. In 1947 de Maatschappij 
verlaten na 18 dienstjaren. 

Diep getroffen door de vele blijken van medeleven mij bij het 
verschelden van mijn echtgenoot betoond, betuig ik allen, mede 
namens mijn kinderen, daarvoor mijn oprechte dank. 

C. M. van den Ende-de Snayer 
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bootsman: K. E. J . Watz ; 
wachtassistent : J . C . van Wil l igen; 
I e pompman/banl<werker: C . Voorspuy; 
2e pomplieden/bankwerker: A. de Ruyter, J . L. Muns; 
bankwerkers : j . Pot, J . Punt; 
hoofd kombuis: J . G . Nijman. 
T E W E R K S T E L L I N G E N EN O V E R P L A A T S I N G E N : 
m.s. Abida: 3e stm. L. A. Veer , 4e stm. F. J . M. Donker; 
m.s. Acmaea: l e stm. J . van der Zouwen, hfd. wtk. J . van der Ste l , 2e 

pompman/bankwerker J . F. van Sch ie ; 
m.s. Acteon: 2e stm. J . Bosman, wnd. 2e wtk. R. D. Kui l , bootsman A. 

Reekers , l e pompman/bankwerker J . M. Wigleven, 2e pompman/bank
werker L. Roet, bankwerker J . Jelsma; 

s.s. Arca: 2e wtk. K. F. Neher; 
m.s. CInulia: 3e wtk. J . O. Zwart ; 
m.s. Crania: 2e stm. P. Hoogesteger, 4e stm. C . P. van Hoek, wnd. 2e 

wtk. J . W. van Leyden, II.wtk. I. A. van Groningen, ll.wtk. J . Haasjes ; 
m.s. Daphne: gezagv. S . J . de Geus , 2e stm. P. C . Rakké, 3e stm. J . 

Broekmeijer, 4e stm. B. Smit, radio-officier J . Leewis ; 
m.s. Diadema: l e stm. W. Th. Spier , 3e wtk. W. Vroling, 5e wtk. J . A. 
M. Leer ; 
m.s. Diloma: gezagv. W. J . de Haan, 2e wtk. P. Stachelhausen, wnd. 4e 

wtk. G . J . van Eijk; 
m.s. Dione: hfd. wtk. J . de Bruyn, 2e wtk. T. E. Timmermans; 
m.s. Dosina: gezagv. W. Kuyper, 2e stm. A. C . Weide, 3e stm. P. Puype, 

3e stm. W. A. Mostert, radio-officier A. Narold; 
s.s. Kalydon: 2e stm. M. de Graaf, wnd. 2e wtk. H. E. Daniels ; 
s.s. Kara: hfd.wtk. H. Bax ; 
s.s. Katelysa: gezagv. H. C . Mantel, 3e stm. L. Kazemier, II.stm. W. J. 

H. van Dipten, 5e wtk. R. Lenz, ll.wtk. L. F. Kruijt, ll.wtk. E. Post; 
s.s. Kelletia: hfd.wtk. R. G . Pieters ; 
s.s. Kermia: wnd. I e stm. R. Verhoef, wnd. hfd.wtk. O. K. Nicolai , hoofd 

kombuis J. L. van Oyen ; 
s.s. Khasiella: wachtassistent P. W. Luyten; 
s.s. Korenia: 4e stm. E. J . J . Eelman, wnd. 2e wtk. W. van Kemp, llwtk. 

A. Filolet, radio-officier P. L. L inders ; 
s.s. Korovina: wnd. 2e stm. J. Baard Jr., hfd.wtk. J . van Bon, wnd. 4e wtk. 

H. G . W. Meijer; 
s.s. Kosicia: gezagv. N. H. van der Heiden, 3e stm. J . G . de Leeuw, 

hfd. wtk. H. Tukker, 3e wtk. P. A. Ankerman, wnd. 4e wtk. N. H. J . M. 
Lodde, 5e wtk. J . J . Dommisse, radio-officier B. Immerzeel; 

s.s. Kossmatella: wnd. hfd. wtk. J. Meenderink; 
s.s. Krebsia: 3e wtk. G . de Goede; 
s.s. Kylix: gezagv. D. A. C . Vermeulen, l e stm. B. R. Teuben, ll.wtk. j . 

W . van Ve ize ; 
m.s. Niso: l e stm. D. Fransen, 5e wtk. C . G . van der Zwet , 5e wtk. J . J . 

J . Ludekuse, 5e wtk. J . Th . I Jskes; 
s.s. Ondina: 3e stm. G . L. A. Martens; 
s.s. Philidora: wnd. 4e wtk. H. A. E. Wenas , ll.wtk. A. M. P. B. 

Fluitsma; 
s.s. Philippia: gezagv. L. Brink, hfd.wtk. J. M. Nobels, radio-officier 

H. J . Mouton; 
s.s. Sepia: 4e wtk. A. Sloot, radio-officier B. J. Oskamp; 
s.s. Videna: l e stm. K. Poort van Ingen, hfd.wtk. G . W. van Essen , 4e 

wtk. W. Schck ; 
s.s. Vitrea: 3e stm. J . W. G . Vonkeman, 5e wtk. W. A. van Zandvliet, 

radio-officier J . Engelhardt; 
s.s. Vivipara: 3e stm. G . Gerr i tse , hfd.wtk. W. J . J . van den Berg , 4e 

wtk. C . J . Th . Baars lag . 
DE D I E N S T V E R L A T E N : 
4e stm.: L. H. J . Blank; 
3e wtk. : B. Dob, J . Schra le , J . J . Langendoen; 
ll .wtk.: F. P. Ser rarens ; 
chef-koks: W. C . Kapper, A. H. Siemerink. 

B E H A A L D E D I P L O M A ' S : 
2e stuurman G . H. V . ; 3e stI. J . Baard Jr., G . Gerr i tse ; 
B: 3e wtk. C . P. de Waard ; 

In dienst getreden 
vlootpersoneel 

A. M. P. B. J . V. W . M . 
FLUITSMA DANIELS 

l l . w t k . l l . w t k . 
per 3 .10 per 1 0 . 1 0 

B.th.: 3e wtk. H. L. de Ridder; 
A/Bth. : 5e wtk. H. A. E. Wenas ; 
A s s . : ll.wtk. C . G . van der Zwet, F. A. M. Vergroessen; 
MVD: ll.wtk. j . J . J . Ludekuse, J. J. Dommisse. 
A A N G E S T E L D A L S : 
5e wtk. : C . G . van der Zwet , F. A. M. Vergroessen, J . J . J. Ludekuse, 

J . J. Dommisse. 
B E V O R D E R D TOT : 
2e pomplieden/bankwerker: J. F. van Schie , L. Roet; 
bankwerker: J. Jelsma. 

Mutaties walpersoneel 
(In de periode 16.9 t/m 15.10.1966) 

UIT D IENST : 
1.10: Th. F. Prause - D F F ; 
1.10: Mevr. W. C . den Ouden-de Bruin - sectie DFF/3 ; 
1.10: Mej. C . J . E. Minneboo - sectie DFF/3. 

O V E R G E P L A A T S T : 
23. 9: J . Bomhof van sectie DFF/4 naar sectie DF/3; 
23. 9; J . van de Merwe van sectie DFF/4 naar sectie DF/3; 

1.10: J . R. Cupido van sectie DFT/4 naar sectie DFP/13. 

G E H U W D : 
16. 9: Mej. I. M. Verhagen - sectie DFF/5 - met de heer E. van der 

Mede; 
6.10: Mej. P. H. Boeser - sectie DFF/6 - met de heer G. C . Cantero. 

Redactiecommissie: 
G. W. Bakker 
A. Baljet 
I. J . A. van Dommelen 
G. H. van Leeuwen 
J . C . W. Schul ler tot Peursum 

(voorzitter) 
W. N. Wouters 

Q 
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SHELL TANKERS N.V. DE POSITIES VAN ONZE TANKSCI 

1 . rr .s . ABIDA 7. m s. C A M I T I A 13. m.s. D I L O M A 19. s.s. KATELYS IA 
2. tr .s. A C I L A 8. m s. C INUL IA 14. m.s. D IONE (in aanbouw) 20. s.s. KELLET IA 
3. ir .s . A C M A E A 9. m s. CRANIA 15. m.s. DOSINA 2 1 . s.s. K E N I A 
4 . IT . s . A C T E O N 10. m 5. DALLIA (in aanbouw] 16. s.s. KABYL IA 22. s.s. KERMIA 
S. s .s. ARCA 1 1 . m S . DAPHNE 17. s.s. K A L Y D O N 23. s.s. KHASIELLA 
6. s . 1 . ATYS 12. m S . DIADEMA 18. s.s. KARA 24. s.s. K O P I O N E L L A 



lEPENOP 21 NOVEMBER 1966 ^^óó-edme van „Tussen Schip en Ka", 
m a a n d b l a d voor het vloot- en walpersoneel v a n Shell Tankers N.V. 


